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Program

Vladimir Synek, konzultant a zakladatel Ministerstva $tastia, s. r. 0.
Predo je diskusia o Tatrach taka emotivna? Co hovoria vyskumy o vztahu Tatry a identita Slovenska?
Aké st postoje Slovakov k Zivotnému prostrediu? Co znamena zakon zachovania EKO?

Christoph Biirgin, byvaly starosta Svaj¢iarskeho mesta Zermatt
Ako budovat , horské stredisko bez dut” a zladit zaujmy réznych stran pri zavadzani integrovanej
ekologickej dopravy?

Eric Balet, riaditel pre business development v Group Téléverbier, svajciarske stredisko
Verbier

Vplyv integrovane;j siete ekologickej dopravy na pristup k turistickej infrastrukture a Zivotné prostredie
v strediskach 4 Vallées (Styri udolia)

Peter Engler, CEO Svajciarskeho strediska Lenzerheide
Co prinieslo prepojenie $vajciarskej Arosy a Lenzerheide v roku 2014 z pohladu rozvoja oboch stredisk a
intenzity automobilovej dopravy?

Ing. Bohus Hlavaty, predseda predstavenstva a generalny riaditel TMR

Vizia lanovkového prepojenia stredisk Stary Smokovec a Tatranska Lomnica, ako jedného z ekologickych
rieseni

pri optimalizacii dopravy v Tatrach

Rastislav Cenky, riaditel Institutu pre dopravu a hospodarstvo
Vysledky a odporucania pre zlepSenie dopravy vyplyvajuce z dopravnej analyzy v Gseku Smokovce-
Tatranska Lomnica

Doc. Ing. Jana Pitekova, PhD., Katolicka univerzita v Ruzomberku, Pedagogicka fakulta,
Katedra manaZzmentu v Poprade

Preo su dnes Vysoké Tatry vyznamnou eurdpskou destinaciou cestovného ruchu a o potrebuju rozvijat,
aby fou zostali aj v buducnosti?

JUDr. Jozef Hrobak, Presovska regionalna komora SOPK
Spolocny (a nielen dopravny) rozvoj slovenskych a polskych Tatier Tunel popod Tatry — viac ako 100-ro¢ny
zamer nasich prarodicov




Christoph Biirgin

Profil

Christoph Blirgin zastdval 12 rokov funkciu starostu obce Zermatt na upéti
slavneho Matterhornu. V komundlnej politike tohto centra turistického ruchu
poésobil spolu 27 rokov, najprv ako poslanec, neskér ako clen tzv. Velkej rady
(predsednictva) obce, v ktorej viedol komisiu pre financie a cestovny ruch. Pocas

jeho funkcného obdobia Svajciarsky Zermatt okrem iného posilnil prepojenie s
talianskym regiénom Aosta.

Abstrakt

Zermatt je nielen najvysie poloZzenym strediskom cestovného ruchu vo Svajciarsku, ale patri aj medzi tie
najvychytenejsie. Tato obec so 6-tisic obyvatelmi privita v sezéne denne az 40-tisic turistov. Celkovy pocet
prenocovani dosahuje ro¢ne astronomické cislo 1,8 milidna. Preto medzi najzasadnejsie vyzvy patri
udrzatelnost,

v ktorej patri Zermatt medzi globalnych lidrov.

Prvym krokom bolo revolu¢né rozhodnutie radnice v roku 1961, ktorym z uli¢iek mesta zmizli autd so
spalovacim motorom a nahradili ich elektromobily. Navstevnici odstavuju svoje autd v centralnom terminali
Tasch na zaciatku udolia a odtial pokracuju vlakom do samotného Zermattu. Aj domaci musia svoje auta
povinne odstavit na zaCiatku obce a po jej uliciach sa uz pohybuju vyluéne ekologicky. Tym sa ekologicky
pristup nekonci. Elektrinu, ktord obec potrebuje, produkuju turbiny v niekolkych vodnych elektrarnach,
resp. fotovoltické ¢lanky na budovéach. Vyrobné kapacity dopifia lokalna bioplynova stanica, ktora
spotrebuva organické materialy z triedeného odpadu.

Cestovny ruch je pre Zermatt a jeho obyvatelov absolutne klt¢ovy. Pri jeho rozvoji sa ako zadsadné ukdzalo
rozhodnutie vybudovat siet lanoviek, ktora lyZiarom a snoubordistom umoziiuje vychutnat si 350
kilometrov zjazdoviek v Zermatte a okoli. Napriek tomu, Ze moZnosti Sportového vyZitia je v Zermatte
dostatok, obec sa nezatvara pred dalSim rozvojom. Zermatt neustale posilfiuje lanovkové prepojenia s
talianskym regiénom Aosta,

¢im navstevnikom pontuka este viac moznosti, ako stravit volny cas.

Sucasnou dopravnou vyzvou pre Zermatt je zvladnut narazové presuny velkého poctu lyZiarov po skonceni
lyZovania na konci diia. Aj za tymto Ucelom zvaZuje vybudovanie novej vnutromestskej ekologickej
prepravnej infrastruktiry. Medzi zvazovanymi moznostami su elektricka kolajova draha, sedackova lanovka
aj pohyblivy chodnik, ktoré su v sucasnosti predmetom odbornych aj laickych diskusii.



Eric-A. Balet

Profil

Eric Balet pb6sobi uz vyse 14 rokov v spolocnosti Group Téléverbier, ktord
prevddzkuje svajCiarske stredisko Verbier. Pocas jeho p6sobenia na Cele
strediska zaZil Verbier velku modernizdciu dopravnych zariadeni vratane
prepojenia stredisk Nendaz, Veysonnaz, Thyon, La Tzoumaz, Verbier a Bruson do
spojeného lyZiarskeho regionu , 4 Vallées”. Ako hovori E. Balet, pri rozvoji

cestovného ruchu je nevyhnutné vsddzat na kvalitu a spokojnost zdkaznikov.

Abstrakt

Lanovkovym prepojenim viacerych susediacich obci v kantédne Wallis vznikol najvacési lyZiarsky region
Svajéiarska: 4 Vallées (Styri udolia). Vdaka 410 kilometrom zjazdoviek sem prichadzaju v zimnej sezéne 2
milidny vyznavacov zimnych $portov. Aby Styri idolia dokazali zvladnut napor stoviek tisic ndvitevnikov,
vsadili na zberné parkoviska

a kombindciu vlakového prepojenia v udoli s lanovkami, ktoré hosti vyvazaju do vyssich poloh. Vdaka tomu
v horskych strediskach nevznikaju Ziadne zapchy a obyvatelia aj hostia si uzivaju Cistejsi vzduch. Toto
rieSenie okrem toho prinasa Usporu aj samotnej obci, kedZe v Gdoli je mozné parkovat na otvorenych
plochéach, zatial ¢o v strediskach vo vyske 1 500 metrov nad morom je nutné stavat iba pod zemou.

Ak chce stredisko turistického ruchu pritiahnut dostatok navstevnikov, potrebuje prekonat istd kriticku
velkost a sibezne vytvorit viacero moznosti pristupu do vysokohorského prostredia. A najma nezastat vo
vyvoji. Stredisko

4 Vallées v sucasnosti preveruje tri nové lanovkové prepojenia spajajuce vertikalne, resp. horizontalne
jednotlivé ¢asti udoli.

Prinos k ochrane Zivotného prostredia vo 4 Vallées je pritom jasny. PouZivanim lanoviek usetria len v
stredisku

La Tzoumaz takmer 500-tisic litrov paliva rocne, ¢o je v prepocte vyse 1 300 ton CO..

Lanovky vo vysokohorskom prostredi maju aj dalSiu vyhodu. Na prekonanie rovnakej vzdialenosti v
porovnani s cestou zaberaju 330x menej priestoru a vyzaduju vyrub menej ako tretiny stromov. Lanovky, na
rozdiel od ciest, nespdsobuju rusenie divej zveri a ich dalSou pridanou hodnotou je vytvorenie pasu v Sirke
10 — 15 metrov, ktory vie Ucinne zabranit postupu lesného poziaru. A ked' raz pride rozhodnutie o uzavreti
alebo demontazi, su ¢as aj naklady na vratenie prirodného prostredia do povodného stavu neporovnatelne
nizSie ako v pripade odstrafiovania cesty.



Peter Engler

Profil
Peter Engler je od roku 2015 prezidentom Lenzerheide Bergbahnen vo :
Svajciarskom stredisku Lenzerheide v kantone Graubiinden. V cestovnom ruchu
pbsobi 29 rokov. V obdobi 1989 — 1999 bol veducim strediska Sportzentrum
Davos a ndsledne, azZ do roku 2012, pracoval v Davos Klosters Berbahnen. Ako
zdstupca prezidenta spolocnosti, prevddzkujucej lanové drdhy v stredisku

Lenzerheide, koordinoval projekt lanovkového prepojenia stredisk Arosa a
Lenzerheide.

Abstrakt

V kanténe Graubiinden vo vychodnom Svajéiarsku leZia blizko seba dve strediskd. Arosa je mald
vysokohorskda obec na konci dlhého udolia, ktoré sa vinie od hlavného mesta Chur. Vyrazne vacsie stredisko
Lenzerheide s priamym prepojenim na pristupové trasy lezi o dve tUdolia dalej. Idea prepojenia oboch
stredisk preto logicky vyvstala uz v 70. rokoch minulého storocia.

V januari 2014 nastal pre obe strediska sldvnostny okamih. Kyvadlova lanovka Urdenbahn s dizkou 1,7
kilometra spojila obe strediska: nova oblast Arosa-Lenzerheide s 225 kilometrami zjazdoviek sa tym zaradila
medzi TOP 5 najsilnejsich Svajciarskych stredisk.

Cesta od prvotnej idey aZ po realizaciu bola naroénd. Referendum v roku 2008 skoncilo odmietnutim zmeny
zonacie udolia Urdenfiirggli. Hladalo sa preto také technické riesenie, ktoré eliminuje vplyv na Zivotné
prostredie. Spustila sa diskusia s obyvatelmi aj ochranarskymi organizaciami a vysledkom bolo vaésinové
»ano” pre lanovkové prepojenie. Vdaka modernému rieseniu bez jedinej podpery si udolie Urdental
zachovalo svoj nedotknuty charakter.

V obci Churwalden, ktorou prechadzaju vsetci hostia smerujuci do horského strediska Lenzerheide, vyrastla
v nadvaznosti na spojenie oboch stredisk dalSia prepojovacia lanovka — Panoramabahn Heidbel. Jej ciefom
bolo vytvorit novu nastupnu branu na zadiatku Gdolia a motivovat ludi, aby prisli do oblasti verejnou
dopravou alebo nechali auto na parkovisko na zaciatku doliny a pohybovali sa po celom udoli Churwalden-
Lenzerheide ekologickou dopravou. Dosiahnuty efekt je jednoznacny: parkovaci systém v prepojeni's
lanovkami, Zeleznicou a autobusmi priniesol redukciu automobilovej dopravy.

Aj napriek naro¢nému skibeniu povodne odlidnych predstav troch obci (Churwalden, Vaz/Obervaz, Arosa)
prinieslo lanovkové prepojenie jednoznacné vysledky: o 10 % viac hosti v oboch strediskach, ako aj
zredukovanu individualnu dopravu.



Bohus Hlavaty

Profil

Bohus Hlavaty p6sobi v oblasti cestovného ruchu 12 rokov. V rokoch 2006 aZ
2008 zastdval poziciu generdlneho manazéra JASNA Nizke Tatry a od roku 2009
je predsedom predstavenstva a generdinym riaditelom Tatry Mountain Resorts.
Aj jeho pri¢inenim dnes TMR pésobi na Slovensku, v Cechdch aj v Pol'sku a patri

medzi najvécsie spolocnosti v oblasti cestovného ruchu v strednej Eurdpe.

Abstrakt

Pocet ndvstevnikov v Tatrdch je uz dnes vysoky a neustale rastie. Podla kvalifikovaného odhadu OOCR VT,
ktory vychadza z metodiky SL TANAP-u, navétivili v roku 2017 regién Vysoké Tatry viac ako 3 miliény fudi.
Tento napor navstevnikov dnes spdsobuje dopravné problémy (v zimnej sezdéne 2016/2017 bolo
zaznamenanych 21 dopravne kritickych dni a uz dnes je zrejmé, Ze v tejto sezdne to bude este viac). Tym, Ze
sa planuju stale nové parkoviska,

a neponukaju dostatocne kvalitné alternativne sposoby prepravy, ndvstevnikov vlastne motivujeme, aby
prisli autom, a to treba zmenit.

TMR sa seridzne zaoberd aj moznostami oZivenia lyZovania v Smokovcoch, ktoré maju v sicasnosti najma v
zimnych mesiacoch problémy s obsadenostou. Ma pripraveny projekt, ktory predpoklada vytvorenie spolu
asi 12 kilometrov zjazdoviek medzi Jakubkovou likou, spojnicou hotela Bellevue a Hrebienkom. Bohutzial,
profily terénov v Starom Smokovci umoziuju vytvorit stredisko len s modrymi zjazdovkami. Dnesni
navstevnici vSak poZaduju stredisko s kompletnou ponukou zjazdoviek.

TMR preto predstavila svoju viziu prepojenia Smokovcov a Tatranskej Lomnice prepajacou lanovkou, ktora
reflektuje limitované moZnosti rozvoja Tatranskej Lomnice, ktord najma v zime uZ nie je schopna
absorbovat vysoky zaujem lyZiarov a navstevnikov, a tieZ poZiadavku na celkovy rozvoj Smokovcov. Z
dopravného hladiska ma lanovka potencidl znizit potrebu parkovacich miest v Tatranskej Lomnici o viac ako
600 miest a zredukovat pocet zbytoénych prejazdov medzi Smokovcami a Tatranskou Lomnicou o viac ako 1
000 denne. Vdaka modernej 3S technoldgii je mozna realizacia lanovky v Useku Hrebienok — Skalnaté pleso
iba za pomoci 3 podpier, ¢o predstavuje minimalny zasah do prostredia.

V doprave, ¢i uz v mestéch alebo turistickych centrach, plati, Ze ak maju fudia ,vystupit z aut”, musia mat k
dispozicii lepsiu alternativu, ¢i uz z hadiska komfortu, rychlosti alebo atraktivnosti. Ekologické lanovkové
prepojenie dvoch mensich stredisk do jedného celku, kde su obe strediska rovnocenne a pohodine
dostupné pre navstevnikov, by pomohlo ich rozvoju a zaroven viedlo k znizeniu dopravného zatazenia
oboch stredisk.



Rastislav Cenky

Profil

Rastislav Cenky p6sobi od roku 2015 ako riaditel Institutu pre dopravu a
hospoddrstvo. IDH je nezdvisly think-tank, ktorého ulohou je prindsat alternativne
rieSenia najmd v oblasti ekonomiky a dopravnej infrastruktury. R. Cenky sa
dlhodobo venuje problematike dopravnej infrastruktury — v rokoch 2013 — 2015 \N
zastdval poziciu riaditela Bratislavskej integrovanej dopravy, predtym pésobil ako

riaditel ZSR — Zelezni¢nych telekomunikdcii Bratislava.

Abstrakt

Vysoké Tatry su atraktivnou lokalitou, ktorda kazdy rok pritahuje vyssi pocet navstevnikov. To so sebou
prinasa vysoku intenzitu individudlnej dopravy a dopravne kritické situacie.

Existujuce Statistiky ukazuju, Ze dnesny potencidl verejnej dopravy je nedostatocne vyuzity, pricom subeine
klesa obsadenost osobnych aut, ¢o len prehlbuje dopravné problémy. Z dopravného hladiska sa za
problematické povazuju dni, ked ndvstevnost presiahne 4 000 ludi. Pritom podet takychto dni vo Vysokych
Tatrach za posledné dva roky stlpol az dvojnasobne. Iba neustale rozsirovanie parkovacich miest dopravnej
situdcii v Tatrach nepoméze, kedze vyvolava tzv. indukovanu dopravu (presun ludi z verejnej dopravy do
aut). Naopak, Tatry potrebuju rozvinut ekologické formy dopravy vratane skibusov, zvysenia poctu zastavok
TEZ a zavedenia inteligentného dopravného

a navigacného znacenia.

Spolo¢nost TMR pri svojich planoch uvaZuje o dobudovani parkovacich kapacit v Tatranskej Lomnici aj v
lokalite Stary Smokovec a sucasne navrhuje prepojenie oboch centier turizmu prepajacou lanovkou v
lokalite Hrebienok-Skalnaté pleso. V rdmci nami realizovanej dopravnej analyzy sme posudzovali tieto
projekty z hladiska ich potencidlneho vplyvu na tatransku dopravu a na zaklade modelovania preverovali
predpoklad, ¢i by takéto rieSenie mohlo pomdct odlahcit dopravu medzi oboma strediskami a tiez situaciu
priamo v nich.

V rdmci dopravnej analyzy sme modelovali 5 vyhladovych scendrov, ktoré brali do Uvahy sucasny stav,
potenciadlnu redukciu parkovacich miest v Tatranskej Lomnici a prinos prepajacej lanovky pre kazdy z nich.
Pocet 41 kritickych dopravnych dni, ktoré hrozia stredisku Tatranska Lomnica pri redukcii existujucich
parkovacich miest a absencii inych rieSeni, by prepajacia lanovka v kombinacii s navrhovanym vybudovanim
novych parkovacich miest v oboch strediskach mohla znizit na 3. Poéet denne usetrenych prejazdov medzi
Smokovcami a Tatranskou Lomnicou by mohol dosiahnut ¢islo 1 087, ¢o predstavuje Usporu emisii 1,1 tony
CO2/den.

Kombindcia novych parkovisk a lanovkového prepojenia dvoch stredisk ma potenciadl pomdct doprave v
Tatrach. Problém tatranskej dopravy vsak, samozrejme, Uplne nevyrie$i. Na to je potrebné vytvorit
parkovaci systém, ked vacsina dut vstupujucich do Tatier z vychodnej strany bude parkovat v Tatranskej
Lomnici a, naopak, auta zo zapadnej strany v Starom Smokovci a skombinovat existujlce a nové ekologické
dopravné prostriedky v Tatrach do systému ekologickej dopravy.



Jana Pitekova

Profil
Jana Pitekovd je absolventkou Obchodnej akadémie v Poprade a Ekonomickej

fakulty UMB v Banskej Bystrici. Posledné Styri roky p6sobi na Katolickej univerzite - f:
v RuZomberku, na ktorej predndsa aj predmet Ekonémia a politika cestovného =
ruchu. Od janudra 2016 je zdstupkyriou veducej Katedry manaZmentu v Poprade ’“\S i

a od decembra 2016 podpredsednickou Akademického sendtu Pedagogickej 1) “‘*) ”
fakulty KU. Vo svojej vyskumnej a publikacnej ¢innosti sa dlhodobo venuje

regionu Vysoké Tatry a rozvoju cestovného ruchu.

-

Abstrakt

Vysoké Tatry su dnes vyznamnou eurdpskou destinaciou cestovného ruchu. Za svoj rozvoj vdacia aj
dopravnej infrastrukture, ktord ma v Tatrdch viac ako 100 rokov. Boli to nasi predchodcovia, ku ktorym sa
sklaname s uUctou, kedZe nielen v oblasti dopravy, ale aj hotelierstva, kipelnictva a Sportu drzali krok s
vyspelymi krajinami cestovného ruchu. Zakladnym ciefom ich Usilia v oblasti dopravy bolo umoznit do
Vysokych Tatier pohodiny pristup ¢o najvacsiemu poctu navstevnikov. Dnes vSak pred nami stoji opacna
uloha: ako obmedzit pristup nadmerného poctu adut do tatranskych osad.

Pri rozvoji cestovného ruchu vidy bola a nadalej zostava doélezita podpora zo strany statu. V nej Tatry uz od
20. rokov minulého storocia zaostdvali. UZ vtedy bola Statna dotdcia rozvoja cestovného ruchu vo
Svajéiarsku v porovnani s vtedajsim Ceskoslovenskom priblizne dvojnasobne vy$sia. Co sa podarilo, bolo
predloZenie ndvrhu zdkona o cestovnom ruchu na jar 1937 a jeho prijatie v roku 1939. RieSil predovsetkym
organizacnu Struktdru a systém financovania, ¢o dodnes na Slovensku chyba.

Vdaka enormnému Usiliu sa podarilo postavit technicky zazrak, lanovku na Lomnicky stit, a v roku 1941 ju
uviest do prevadzky. Odvtedy sa vsak v Tatrach vela zmenilo. Urobilo sa vela dobrého, prospesného, avsak
— ako to byva pri kaZdej ¢innosti — aj vela chyb. Mojim Studentom hovorievam, Ze najkratsia, jednoslovna
definicia cestovného ruchu je spolupraca. Dovolim si preto tvrdit, Ze symbidza ochrany prirody a rozvoja
trvalo udrzatelného cestovného ruchu je mozna. VyZaduje si to vSak vela prace v oblasti legislativy a tieZ
dofinancovanie aktivit organizacii cestovného ruchu.



Jozef Hrobak

Profil

Jozef Hrobdk je podpredsedom PreSovskej regiondlnej komory SOPK. Posledné roky
venuje svoju energiu snahe o spolocny rozvoj slovenskych a polskych Tatier, ktory
by mohol nase velhory posunut vyssie v rebricku celosvetovych destindcii pre
cestovny ruch. Svojimi aktivitami sa okrem iného snaZi otvorit diskusiu o viac ako

100-ro¢nom zdmere pionierov cestovného ruchu v Tatrdch — Zelezni¢nom tuneli
popod Tatry.

Abstrakt

Nasi prarodicia si v druhej polovici 19. storodia vytycili tri ciele tykajlce sa rozvoja Tatier: dostat zeleznicu
pod Tatry, spojit Podtatrie s Tatrami a vybudovat elektri¢cku okolo Tatier a tunel popod Tatry. Kym prvé dva
ciele sa zrealizovali, ten posledny, Zial, nie.

Cestné prepojenie slovenskej a polskej strany Vysokych Tatier je dnes dlhé desiatky kilometrov. Naproti
tomu najkratsi tunelovy variant zo Strbského plesa do Zakopaného meria len 10 — 15 kilometrov. O nie¢o
dlhsia verzia,

zo Smokovcov do Zakopaného, ma 15 — 25 kilometrov.

Podla m6jho nazoru existuje viacero dévodov, preco sa pokusit realizovat plan nasich prarodi¢ov. Sme
Stvrtd generdcia, ktord tento zamer poznd, avsak prva, ktord ma reélne predpoklady ho zrealizovat. Od 2.
svetovej vojny dodnes Zijeme z diel, ktoré vytvorili nasi prarodicia a stari rodi¢ia — zmohli sme sa len na
rekonstrukcie a modernizdcie toho, ¢o vymysleli a postavili. Tatry dnes navstevuju prevazne Poliaci, Slovaci
a obcania susednych krajin. My by sme v$ak mali mat ambiciu spristupnit ich aj zvysku sveta.

Tunel popod Tatry je realizovatelny vylu¢ne spolocne, za Ucasti Polska, Slovenska a s podporou Eurépskej
unie. Myslim, Ze nadisiel ¢as urobit prvy krok: otvorit k danej téme odbornd a verejnu diskusiu na oboch
strandach Tatier

o jej pozitivach a negativach, spracovat spolo¢nu $tudiu realizovatelnosti a vytvorit za i¢elom spolo¢ného
rozvoja nasich Tatier polsko-slovensky klaster zo zastupcov regionalnej samospravy, prislusnych vysokych
$kol, obchodnych komor a dalSich vhodnych subjektov.



